VALONVALAHDYKSIA

LEDIT TIE- JA KATUVALAISTUKSESSA
YLISUURIA LUPAUKSIA ENERGIANSAASTOSTA?

DALI AWARD 2008
KILPAILUTOIDEN JATTOAIKAA
PIDENNETTY 15.1.2008 SAAKKA

DALl (Digital Addressable Lighting
Interface) on valaistuksen ohjaus-
protokolla, joka on maaritelty standardissa
IEC 60929. AG-DALI on valmistajien ja
organisaatioiden ryhma, joka toiminnallaan
edistdd kyseisen jarjestelman ja sita
hyédyntavien sovellusten levidmista.
Vuosittaiset DALI Award -kilpailut ovat
esimerkki tasta toiminnasta. Kilpailujen
avulla nostetaan esille onnistuneita DALI-
toteutuksia seké niiden takana olevia
osaavia toteuttajatahoja.

Vuoden 2008 kilpailun tuomariston
jasenia ovat:

Hans-Peter Birkhofer, DALI Chairman
Wout van Bommel, ex-CIE President
Prof. Jan Ejhed, ex-PLDA President

DALI Award -palkintojenjako tapahtuu
Light+Building -messuilla Frankfurtissa
6.-11.4.2008.

Kilpailun séannét ja ilmoittautumisohjeet
[6ytyvat verkkosivuilta:
http://www.dali-ag.org.

Sivustolle on koottu yksityiskohtaista tietoa
DALl-jarjestelmasta, esimerkkihankkeita
seka vuoden 2007 kilpailun satoa.

DALI-ryhmé&én kuuluvia yrityksia ovat
ABB, Altenburger Electronic, BAG,
BTicino, CABA, CEAG, Delmatic, DIAL,
Dynalite, Eckerle, ERC, ERCO, ETAP,
EUTRAC, GEWISS, Gitronica, Hadler,
Helvar, HUCO, Infranet Partners, Insta,
LIGHTOLIER, LUTRON, Mackwell, ME
Electronic Products Ltd., NIKO, Osram,
Philips Lighting, SANDER, SIMMTRONIC,
SPITTLER, SVEA, Tridonic, Universal
Lighting Technologies, Vossloh-Schwabe,
WAGO, Waldmann, Zumtobel.

Tapio Kallasjoki

EDien valotehokkuuden nopea kasvu on
L tuonut niille runsaasti uusia kayttosovel-

luksia. My&s tie- ja katuvalaistukseen on
jo kehitetty LEDeilla toimivia valaisimia. Ongel-
maksi ovat muodostuneet naista kokeilukoh-
teista julkaistut lehtikirjoitukset, joissa todetaan
LEDeilla saatavan jopa 80-85 % energiansaas-
t6a perinteisiin ratkaisuihin verrattuna. Kun tar-
kastellaan ndiden LED-valaisimien valoteknisia
ominaisuuksia, voidaan helposti todeta, ettd
tdma energiansdastd on tapahtunut tuotetun

valomaaran kustannuksella.

Vaikka yksittaisille LEDeille on laboratoriossa mi-
tattu suuria jopa yli 100 Im/W valotehokkuusar-
voja, jadvat LED-valaisimien valotehokkuusarvot
oleellisesti pienemmiksi. Tama johtuu siitd, etta
laboratoriossa valovirta mitataan yleensa lyhyella
pienellé virtapulssilla. Valaisimessa LEDeja on
paljon ja niitd sydtetaan jatkuvalla suuremmal-
la virralla, jolloin LEDit lampenevat ja niiden
valontuotto putoaa puoleen tai jopa kolmas-
osaan. Monet valmistajat eivat — kasittdmatonta
kylla - edes ilmoita edustamiensa valaisimien
tuottamaa valomaaraa. Enimmillaankin on LED-
valaisimien valotehokkuus valmistajien omien
ilmoitusten mukaan noin 50-64 Im/W.

Lehtiartikkeleissa ja tuote-esitteissé energian-
saastovertailu on tehty elohopealamppuun, joka
on huonoin katu- ja tievalaistuksessa kaytetty
lamppu ja josta yleensakin ollaan luopumassa.
Néita vanhoja asennuksia on kuitenkin paljon,
arviolta noin 60 % katu- ja tievalaistuksesta. Elo-
hopealampun valotehokkuus on noin 50 Im/W.
Valaisimessa valotehokkuus valaisimen hyoty-
suhteen ja liitantalaitehavididen takia on arviolta
35 Im/W.

Edelld olevan perusteella voisi paatella, ettd
LEDeill olisi saatavissa ehké 40-45 % energian-
saasto elohopealamppuun verrattuna. Tilanne on
kuitenkin monimutkaisempi. Liikenneturvallisuu-
den takia tie- ja katuvalaistuksen suunnittelussa
noudatetaan kansainvalisia standardeja, joissa

méaritellaan tarkasti valaistukselle asetetut vaati-
mukset. Jotta tielle saataisiin tasainen valaistus,
tievalaisimien optiikka on hyvin kehittynytta. Tal-
18 hetkella markkinoilla olevien LED-valaisimien
optiikka ei sovi standardien mukaiseen katuva-
laistukseen. Valo jaa valaisinpylvaan kohdalle ja
pylvaiden véli pimeaksi.

LED ei ole ainoa vaihtoehto elohopealampuille.
Talléd hetkelld 40 % tie- ja katuvalaistuksesta
on toteutettu suurpainenatriumlampuilla, jonka
tunnistaa helposti keltaoranssista valon varis-
ta. Suurpainenatriumlamppujen valotehokkuus
on noin 100 Im/W. Jos tielle halutaan valkoista
valoa, sita voidaan tuottaa yhta tehokkailla mo-
nimetallilampuilla. Naihin lamppuihin verrattuna
LEDit eivat tarjoa mitaan energiansaastémahdol-
lisuuksia, vaan tilanne on péainvastainen.

LEDit ovat kuitenkin nopeasti kehittyva tuote
ja niiden valotehokkuuden ennustetaan tule-
vaisuudessa paranevan oleellisesti. Siksi on
hyva, etta niilla tehdaan valaistuskokeiluja myds
tie- ja katuvalaistuksessa. Kokeilut tulisi tehdé
puolueettomasti siten, ettd niiden tuloksiin voi-
taisiin luottaa. LED-valaisimien optiikassa on
paljon kehitettavaa. Ehka voidaan kehittaa ko-
konaan uusia tievalaistustapojakin. Myos hama-
ranakemiseen, ns. mesooppiseen nakemiseen,
liittyva tutkimus saattaa tulevaisuudessa muuttaa
valaistusstandardeja. Toistaiseksi meidan on kui-
tenkin pysyttéva tunnetuissa tosiasioissa.




